Stan i perspektyvy szybkiej kolei w krajach czlonkowskich OSZD,

a w szegolnosci w Rosji

I. Aktualny stan i rozwéj ruchu pasazerskiego duzych i bardzo duzych predkosci w
krajach cztonkowskich OSZD

Rozwdj i doskonalenie miedzynarodowych przewozow Kkolejowych, szczegdlnie w
komunikacji pomiedzy Europg i Azjg jest podstawowym celem OSZD. Uchwatg sesji Narady
Ministrow — ktéra jest najwyzszym organem tej organizacji — w 1994 r. przyjeto Program
doskonalenia komunikacji kolejowej Europa-Azja, ktérego celem jest skracanie czasow
przejazdu oraz poprawa obstugi klientéw.

Warunki przewozéw kolejowych w wiekszosci krajow nalezacych do OSZD, a zwtaszcza
w tych lezacych w Azji sg odmienne od istniejgcych w Europie Zachodniej. Inna jest szerokosé
toréw, panujg surowsze warunki klimatyczne, a przewozy realizowane sg na wieksze odlegtosci.
Ponadto podczas przekraczania granic panstwowych obowigzuje wydtuzona kontrola graniczna
i celna.

Tworzenie systemu szybkich kolei w Europie Wschodniej jest wymogiem czasu z uwagi
na motywy ekonomiczne oraz spoteczno — polityczne. Pozwolitby ona na zajecie przez kolej
aktywnej pozycji na rynku ustug transportowych oraz pozwolit jej przeciwstawi¢ swoim
konkurentom (transportowi drogowemu i lotniczemu) — oprocz wskaznikéw ekonomicznych,

technicznych oraz ekologicznych — rowniez zalety o charakterze stuzby publicznej.
Obecne przewozy pasazerskie w krajach czlonkowskich OSZD

Ekonomiczny, socjalny i polityczny kryzys w krajach Europy Wschodniej, ktory nastapit
na poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku, spowodowat obnizenie poziomu zycia, a w
konsekwencji zmniejszenie ruchliwosci znacznej czesci spoteczenstwa. Nastgpito wyrazne
zmniejszenie przewozéw pasazerskich wszystkimi rodzajami transportu, wigczajac réwniez
transport kolejowy. Dynamike zmian ilosciowych na kolejach krajow cztonkowskich OSZD

przedstawiono w tabeli.



Przewozy pasazeréow na kolejach krajow cztonkowskich OSZD

Kraj Przewozy pasazer6w mln osob*

1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002

Bialoru$ 150,1 | 174,5| 201,1| 172,1| 147,3 | 134,1 | 1689 | 1683 154,8 | 152,9

Butgaria 72,8 75,9 76,1 65,7 589 66,1 53,1 50,0 41,8 | 33,7

Wegry 188,2| 171,5| 158,5| 158,8| 154,2 | 155,8 | 155,1 | 154,2 160,0 | 161,9

Kazachstan| 37,6 36,7 41,2 48,5| 41,3 41,0 189 | 21,3 21,6 | 20,7

Chiny 942,0 | 987,9| 995,6 |1080,1 | 1020,8 | 935,5| 977,3]|1018,5| 1016,8 | 1017,4
Lotwa 90,7 83,1 59,6 | 55,7 44,5 35,1 249 | 18,2 20,1 | 21,96
Litwa 35,0 21,9 25,1 18,3 15,2 13,2 11,5 8,9 N 7,2

Motdawia | 18,9| 17,5 182] 149] 11,7 104 54 48 48 | 5.9

Polska 652,0 | 549,3| 4489 | 408,7| 383,2| 331,1| 324,7| 291,9| 266,3 | 241,1

Rosja 2676,6 | 2372,3 12323,5|2062,0 | 1384,5| 976,0 | 726,6 | 757,1| 683,0 | 664,95

Rumunia 362,6 | 323,7| 2422 183,1| 210,7| 212,9| 129,3| 117,5| 113,7 | 95,6

Stowacja 123,1| 116,1 86,7 99,1 89,5 74,3 69,4 | 66,8| 635 59,4

Uzbekistan 17,2 18,9 204 | 224 16,5 15,8 14,8 16,3 16,3 16,3

Ukraina 525,0| 558,2| 6674 | 736,3| 6633 | 610,9| 536,2| 554,0 | 524,2 | 523,1

Czechy 282,2 | 280,2| 2422 | 228,7| 227,1 219,2 | 175,0 | 182,5| 188,3 | 174,98

Estonia 19,3 15,8 16,7 11,6 8,8 6,7 6,8 7,3 5,5 5,2

Ogodtem 6193,3 | 5803,5|5623,4 |5366,0 |4477,5 |3838,1 | 3397,9 |3437,6 |3288,4 |3205,3

*) wg danych w sprawozdaniach z dziatalnosci OSZD

Poréwnanie tacznych wielkosci przewozéw pasazerskich na kolejach wskazuje, ze w
okresie od 1991 do 2002 roku zmniejszyty sie one o 2.3 mld osob. Liczby przewozonych
pasazerow ulegly zmniejszeniu praktycznie we wszystkich krajach cztonkowskich OSZD w
Europie Wschodniej i w Azji, oprocz Chin.

Podany okres charakteryzuje réwniez zmniejszeniem udziatu transportu kolejowego w
ogodlnej liczbie przewozonych pasazerdéw wszystkimi rodzajami transportu, szczegodlnie na rzecz
transportu samochodowego, zwtaszcza motoryzacji indywidualne.

Nalezy jednak zauwazyC, ze w ostatnich latach w wyniku podjetych przedsiewzie¢ w
zakresie modernizacji i rekonstrukcji linii kolejowych zaznaczyta sie tendencja wzrostu
przewozow pasazerskich na poszczegodlnych kierunkach szybkiego ruchu na kolejach Chin,
Rosji, Polski, Ukrainy, Kazachstanu, Wegier i Czech. Na kolejach tych nastepowato etapowe

zwiekszenie predkosci jazdy pociagéw pasazerskich, gtéwnie do 140 — 160 km/h, a na



poszczegoblnych liniach do 200 km/h. Zmianom tym towarzyszyt wzrost poziomu

bezpieczenstwa pasazerow na liniach szybkiego ruchu.

Wyniki wykonanych prac i propozycje budowy linii kolejowych duzych i bardzo duzych
predkosci w krajach cztonkowskich OSZD

W wyniku tematéw prowadzonych przez miedzynarodowe grupy specjalistow w ramach

OSZD opracowano:
.Program budowy linii kolejowych duzych i bardzo duzych predko$ci w krajach
cztonkowskich OSZD” (przyjety na sesji Narady Ministrow OSZD w 2000 roku),

= Topologia i eksploatacyjno — techniczne parametry sieci linii kolejowych duzych i bardzo
duzych predkosci w komunikacji Europa — Azja (lata 1993 — 2000)”; praca ta zostala
zaaprobowana uchwatg sesji Narady Ministrow OSZD w 2000 roku,

= Podstawowe zasady organizacji ruchu pociggéw pasazerskich duzych predkosci” ,

= Czasy przejazdu pociggébw pasazerskich duzych i bardzo duzych predkosci na
podstawowych kierunkach sieci linii kolejowych duzych i bardzo duzych predkosci w krajach

Europy Wschodniej w komunikacji Europa — Azja”.

Oprécz powyzszych opracowan w 2000 roku zostata takze przygotowana informacja na
temat wyboru taboru pasazerskiego duzych i bardzo duzych predkosci dla ruchu
miedzynarodowego miedzy Europg i Azja.

Zaproponowana zostata takze topologia i parametry techniczno-eksploatacyjno sieci linii
duzych i bardzo duzych predkosci, ktére w przysztosci potaczyé majq stolice oraz najwieksze
miasta krajow Europy Centralnej i Wschodniej. Obrys wschodnioeuropejskiej strefy okreslaja:
Sankt Petersburg, Moskwa, Kijow, Bukareszt, Budapeszt i Warszawa. Okreslono takze, ze
mozliwe wyjscia kolejowych potaczen duzych predkosci ze strefy wschodnioeuropejskiej w rejon
azjatycki przechodzg przez Batkany, terytorium Ukrainy oraz Rosji.

Kraje uczestniczace w opracowaniu okreslity swoje podstawowe kierunki i terminy
realizacji rozwoju infrastruktury zgodnie z ich planami narodowymi.

Topologia pasazerskich linii kolejowych duzych i bardzo duzych predkosci Europy
Wschodniej przedstawia sobg catoksztatt linii kolejowych przewidywanych do modernizacji w
celu podwyzszenia predkosci jazdy pociggéw pasazerskich oraz nowych linii, ktérych budowa
pozwoli urzeczywistni¢ ruch z bardzo duzymi predkosciami.

Okreslono 9 podstawowych kierunkéw dla miedzynarodowego ruchu pasazerskiego duzych
i bardzo duzych predkosci, zgodnych z gtdwnymi kierunkami kolejowymi korytarzy
transportowych OSZD oraz podstawowymi korytarzami przyjetymi na Ogdlnoeuropejskich

Konferencjach Transportowych na Krecie i w Helsinkach.



Parametry eksploatacyjno — techniczne sieci linii kolejowych duzych i bardzo duzych
predkosci sg powigzane z parametrami okreslonymi przez Europejskie Porozumienie
Miedzynarodowych Gtéwnych Linii Kolejowych (AGC). Przyjeto, ze minimalna predkosc
obliczeniowa dla pociggdéw pasazerskich wynosi 160 km/h, skrajnia taboru — wg UIC B, zas
minimalna dlugos¢ peronu — 400 m. Przy opracowywaniu poszczegoélnych zagadnieh
uwzgledniono takze dorobek i postanowienia UIC, zawarte w programie ,Duzych predkosci”.
Przy organizacji ruchu pociggéw pasazerskich duzych predkosci nalezy kierowaé sie

nastepujacymi, podstawowymi zasadami:

= ruch pasazerskich duzych predkosci organizuje sie pomiedzy wazniejszymi osrodkami
administracyjno — gospodarczymi i przemystowymi,

= uwaza sie, ze ruch duzych predkosci jest wowczas, gdy pociagi pasazerskie jezdzg z
dopuszczalnymi predkosciami 160 — 200 km/h;

= ruch duzych predkos$ci organizuje sie:
- pociggami dziennymi w relacjach, w ktérych czas przejazdu od stacji poczatkowej do
kohcowej wynosi nie wiecej niz 8 godz.,
- pociggami nocnymi w relacjach, w ktdérych czas przejazdu od stacji poczatkowej do
koncowej wynosi nie mniej niz 8 godz.,

= dla pociggéw duzych predkosci w ruchu miedzynarodowym nalezy stworzy¢ przestanki do
wspdlnego przeprowadzania odpraw granicznych i celnych podczas jazdy pociggu. Postdj
pociggu na stacji granicznej powinien byé skrécony do minimum i z reguty nie powinien
przekracza¢ 15 min. (zmiana lokomotyw i druzyn pociggowych),

= skiady dziennych pociggéw pasazerskich duzych predkosci formowane sg z wagondéw
bezprzedziatowych z miejscami do siedzenia; do pociggéw nocnych duzych predkosci
wiacza sie wagony przedziatowe i wagony sypialne,

= w celu zwiekszenia predkosci jazdy pociggéw pasazerskich konieczne jest wykonanie
szereg przedsiewzie¢ technicznych (modernizacja nawierzchni kolejowej, taboru, srk,
tacznosci itd.) oraz technologicznych;

= podczas prac zwigzanych ze zmiang jednej szerokosci toru na drugg nalezy sprowadzic¢
czas operacji granicznych do minimum (wspdlna odprawa celna i paszportowa podczas
jazdy, rezygnacja ze zmiany lokomotywy i druzyn pociggowych, zastosowanie zestawow
kotowych o zmiennym rozstawie két - systemu SUW 2000).

= W celu zwiekszenia predkosci pociggow pasazerskich na liniach z duzg liczbg

tukéw zalecane jest rozwazenie zastosowania sktadéw z wychylnymi nadwoziami.

Skrocenie czasu przejazdu pociggow osigga sie przy zwiekszeniu ich predkosci jazdy dzieki
modernizacji linii kolejowych na catej dtugosci, racjonalnemu rozplanowaniu pociggow

pasazerskich w rozktadzie jazdy i zmniejszeniu czasu przejazdu pociggu przez stacje.



W ramach wykonanych opracowan okreslono czasy przejazdu pociggéw na poszczegolnych
odcinkach oraz wyznaczono postoje na stacjach.

Analiza danych pozwolita wykry¢ czynniki najbardziej wptywajgce na skrécenie czasu
pobytu pasazerow w podrézy.

Skrocenie catkowitego czasu przejazdu po modernizacji wynosi 23,6%, z czego:

- na odcinkach — 16,5%,

- na stacjach — 4,5%.

Wedtug tych obliczen 50% skrocenia czasu postoju na stacjach po modernizacji dotyczy
stacji granicznych.

Kraje posiadajgce koleje z torami o szerokosci 1520 mm, kieruja sie mozliwosciami
wykorzystania taboru opracowanego i stosowanego na odcinkach dostosowanych do duzych
predkosci kolei Rosiji i innych krajéw.

W Rosji istniejgce wagony pasazerskie mogg by¢ wykorzystywane dla predkosci jazdy do
160 km/h. Dla predkosci do 200 km/h sg opracowywane nowe generacje wagonow.

Dla predkosci powyzej 200 km/h w Rosji i w innych krajach prowadzono eksperymenty z
pociggami o przechylnym nadwoziu podczas jazdy po tukach. Badania te potwierdzity
mozliwos¢ wykorzystania tego typu taboru.

Z materiatéw otrzymanych z krajow cztonkowskich OSZD wynika, ze obecnie prowadzona
jest modernizacja linii kolejowych o tacznej dtugosci ponad 5680 km, na ktérych w latach 2005 —
2010 bedzie realizowana predkos¢ 160 km/h i wyze;.

Najdtuzszymi odcinkami, na ktérych do 2005 roku wprowadzona predkos¢ 160 km/h, sa:

e Praga — Czeska Trebova — Brno — Breclav — (Wieden),

e Bratystawa — Puchov,

o (Wieden) — Hegyeshalom — Budapeszt (juz realizowana),

e Bukareszt — Ploiesti — Adjud — Pascani,

e (Helsinki) — Wyborg — Sankt Petersburg — Moskwa.

Do 2010 roku taka predkos¢ bedzie osiggnieta na liniach:
e Berlin — Kunowice — Warszawa — Minsk — Moskwa'
e Mostiska — Lwow — Kijow — Zernovo;
e Sofia — Plovdiv — Svilengrad (w kierunku Turcji);

e tugazy — Ryga — Mejtene.

Zakonczono juz budowe linii kolejowej duzej predkosci dla ruchu pasazerskiego (z

predkoscig eksploatacyjng 200 km/h) Qinhuangdao — Shenyang (Chiny) o dtugosci 405 km

' Na odcinku polskim predkos¢ taka zostata wprowadzona w 2005 roku pomiedzy Warszawg a Siedlcami;
na odcinku od granicy panstwa do Warszawy pociagi z predkoscig 160 km/h kursujg juz od kilkunastu lat.
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oraz modernizacje linii Astana — Almaty (Kazachstan) o dlugosci 1343 km dla pociggow
pasazerskich duzych predkosci.

Podstawowg czes¢ planowanych prac dotyczacych wykonania linii duzych predkosci w
krajach cztonkowskich OSZD przewidziano na lata 2005 — 2015.

Gtéwne kierunki linii kolejowych duzych predkosci, ich ogélna dtugos¢ wynosi 24600 km, sg

nastepujace.

Kierunek 1

Kunowice — Warszawa — Terespol — Brzes¢ — Minsk — Smolensk — Moskwa — Niznij
Novgorod — Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 2

Zgorzelec — Katowice — Przemysl — Mosciska — Lwéw — Kijow — Moskwa — Niznij
Novgorod — Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 3

Cheb — Pilzno —Praga — Ceska Trebova — Brno — Breclav — (Prerov) — Bratystawa —
Puchov — Zilina — Kosice — Cierna n/Cisg — Czop — Lwéw — Kijéw — Moskwa — Niznij Novgorod —
Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 4

Rajka — Hegyeshalom — Gyo6r — Budapeszt — Zahony — Czop — Lwow — Fastov — Kijéw —
Moskwa — Niznij Novgorod — Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 5

Praga — Bratystawa — Sturovo — Szob — Budapeszt — Lokoshaza — Arad — Calafat — Vidin
— Sofia — Plovdiv — Dimitrovgrad — Stara Zagora — Gorna Orjachovica — Ruse — Giurgiu —
Bukareszt — lasi — Ungieny — Kiszyniéw — Kuczurgan — Zmierinka — Kijow — Moskwa — Niznij
Novgorod — Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 6

Kiajpeda — Siauliai — Kaisiadoris — Wilno — Mifsk — Moskwa — Niznij Novgorod —
Jekaterinburg — Omsk — Nowosybirsk.

Kierunek 7

Vyborg — Sankt Petersburg — Moskwa — Niznij Novgorod — Jekaterinburg — Omsk —
Nowosybirsk.

Kierunek 8

Moskwa — Rjazan — Miczurinsk — Woroniez — Lichaja — Rostéw (Mineralne Wody,
Tuapse).

Kierunek 9

Tallin — Valga — tugazy — Ryga — Kaunas — Sestokai — Trakiszki — Warszawa.



Opracowana koncepcja rozwoju ruchu kolejowego duzych i bardzo duzych predko$ci
opiera sie na dwuetapowym podnoszeniu predkosci pociggdw pasazerskich w komunikacji
Europa — Azja:
= do ,duzych” predkosci (160 — 200 km/h) poprzez rekonstrukcje i modernizacje istniejgcych

linii kolejowych,
= do ,bardzo duzych” predkosci (300 — 350 km/h) poprzez budowe nowych linii.

Obecnie w ramach OSZD realizowany jest temat ,Opracowanie i koordynacja programow
narodowych obejmujgcych wykonanie przedsiewzie¢ w krajach cztonkowskich OSZD w celu
utworzenia sieci linii kolejowych duzych i bardzo duzych predkosci w komunikacji Europa —

Azja”.

ll. Rozwdéj duzych i bardzo duzych predkosci na kolejach w Rosji

Celowos¢ tworzenia systemu szybkiej kolei uznano rowniez w Rosji. Zaktada sie, ze
zastosowanie pasazerskich przewozow kolejowych z duzymi predkosciami sprzyja¢ bedzie
wzmachianiu jednosci przestrzeni ekonomicznej Federacji Rosyjskiej oraz utatwi rozwdj
wspotpracy miedzynarodowej z krajami kontynentu Euroazjatyckiego. Rozwo¢j przewozow z
wykorzystaniem transkontynentalnych magistrali, stanowigcych punkt wyjscia do tworzenia
pasazerskich potgczen kolejowych duzych predkosci, powinien sta¢ sie elementem integracji
miedzyregionalne;.

Analiza procesu rozwoju gospodarki rosyjskiej (w tym transportu) w ostatnim
dziesiecioleciu wskazuje, ze nastapit istotny wzrost poziomu zycia obywateli. Jesli zatem
uwzgledni¢ funkcje socjalng transportu kolejowego, zapewniajagcego miedzyregionalny ruch
ludnosci oraz wysokie koszty transportu lotniczego to oczywisty staje sie wniosek o rosngcym
zapotrzebowaniu na szybkie przewozy kolejowe pasazeréw w komunikacji dalekobieznej i ich
znaczenie dla zwiekszania udziatu kolei w rynku przewozowym.

System transportowy w Rosji charakteryzujg podobne cechy i nekajg podobne problemy
jak w innych krajach. Rosngce zattoczenie drog kotowych i wzrastajgce wymagania w zakresie
ochrony $rodowiska jednoznacznie predestynujg systemowe zwiekszanie udziatu kolei w
przewozach. Wskazniki liczbowe charakteryzujagce zanieczyszczenie sSrodowiska i
przemawiajgce za kolejg sg powszechnie znane. Jako szczegodlnie spektakularny argument
mozna przytoczy¢ poréwnanie liczby nieszczesliwych zdarzen (wypadkéw) na 1 mid pasaz.-km.
W transporcie samochodowym wynosi ona 19.2, natomiast na kolei konwencjonalnej 0.8.
Najbezpieczniejszy jest transport lotniczy (0.4), a szybka kolej plasuje sie na podobnym

poziomie — 0.5.



Program rozwoju kolei duzych predkosci

W pazdzierniku 1996 roku Ministerstwo Komunikacji Rosji (MPS) zatwierdzito dokument
zatytutowany ,Program rozwoju ruchu pasazerskiego duzych predkosci na kolejach Federaciji
Rosyjskiej i etapowos¢ jego realizacji w okresie do 2010 roku”. Zostat on opracowany z
uwzglednieniem postanowien Rzadu Federacji Rosyjskiej w zakresie zatozeh rozwoju i wzrostu
jakosci przewozdéw pasazerskich, budowy taboru nowej generacji itp.

W ramach realizacji Programu przeprowadzono badania, ktére doprowadzity do
wytypowania linii kolejowych, na ktérych istnieje mozliwo$¢ istotnego zwiekszenia predkosci
jazdy pociggow pasazerskich. Zatozono, ze proces podwyzszania predkosci jazdy pociggow w
Rosiji, podobnie jak w wielu krajach, bedzie realizowany etapami.

W pierwszym etapie przewidywane jest wprowadzanie na istniejacych magistralach
kolejowych pociggow pasazerskich z maksymalnymi predkosciami 160 — 200 km/h. W etapie
drugim przewiduje sie budowe specjalistycznych magistrali kolejowych do bardzo duzych
predkosci rzedu 300 — 350 km/h.

Obecnie RZD? realizujg zadanie zwiekszania predkosci jazdy do 160 — 200 km/h na
liniach o tacznej dtugosci okoto 8 tys. km. Gtéwnymi kierunkami sa;:

= Moskwa — Sankt Petersburg (650 km),

= Sankt Petersburg — Buslovskaja® (158 km),

= Moskwa — Krasnoje (489 km) i dalej w kierunku Minska i Brzescia z potgczeniem do
Europy Centralnej,

= Moskwa — Niznij Novgorod (442 km) i dalej do Uralu i na Syberie,

= Moskwa — Rostéw n/Donem (1228 km) i dalej w kierunku Mineralnych Waod/Sochi
(Kaukaz).

Na kierunki te przypada obecnie jedna trzecia catkowitych, dalekobieznych przewozow
pasazerskich w Rosji. Perspektywa ich rozwoju jest scisle zwigzana z mozliwosciami wzrostu
ekonomicznego Europejskiego Centrum Ros;ji.

Cechg charakterystyczng Centrum jest wysoki stopien rozwoju gospodarczego i
zaludnienia. Tutaj skoncentrowany zostat podstawowy potencjat nhaukowo — techniczny oraz
powstaje przeszio jedna trzecia produkcji przemystowej kraju.

Zastosowanie pociggow duzych predkosci znaczaco poprawi potaczenia pomiedzy
poszczegoélinymi rejonami Federacji Rosyjskiej oraz miedzynarodowe. Pojawi sie przy tym
mozliwos¢ dokonywania przewozu pasazeréw kolejg do 1000 km prawie w takim samym
czasie, jak transportem lotniczym, ale przy nizszych kosztach swiadczonych ustug, wysokiej ich

jakosci oraz zapewnionej niezawodnosci i bezpieczenstwie przewozéw.

2 Koleje Rosyjskie, majace status spotki akcyjnej ze 100% udziatem Panhstwa.
® Granica Rosji z Finlandia.



Istnienie tych czynnikow i dogodny rozkfad jazdy pociagdw pozwoli na przyciggniecie
dodatkowych potokéw pasazerow z innych rodzajow transportu.

Przystosowywanie wazniejszych linii kolejowych Rosji do wprowadzenia zwiekszonych
predkosci ruchu pocigagdéw prowadzone jest juz na przestrzeni ostatniego dziesieciolecia. W
ramach realizacji wspomnianego Programu wykonano szereg istotnych prac projektowych i
przygotowano organizacje ruchu pociggow pasazerskich duzych predkosci.

Szczegdlne miejsce wsrdd powyzszych zamierzen zajmuje projekt kompleksowej
modernizacji magistrali kolejowej Sankt Petersburg — Moskwa. Dotychczasowe przedsiewziecia
organizacyjno — techniczne ktore pozwolity podniesé predkosc¢ jazdy pocigagdw na tym kierunku
do 200 km/h. W tym celu ograniczono ruch pociggéw towarowych, kierujgc czes¢ tranzytowego
potoku tadunkéw na linie réownolegte. Rozktad jazdy pociggoéw pasazerskich 2004/2005 zawierat
3 pary specjalnych pociggow pasazerskich, pokonujacych tg odlegtos¢ w ciggu 4 godz. 30 min.
Na poszczegoélnych odcinkach pociagi osiggajg predkosé 200 km/h. Obecnie miedzy Moskwa a
Sankt Petersburgiem kurujg pociggi duzych predkosci: ER 200 (pociag zespotowy) oraz dwie
pary, zestawionego z lokomotywy i wagonow pociggu ,Nevskij ekspress”.

Dalszy odcinek tej linii (Sankt Petersburg — Buslovskaja) stanowi czes$¢ sktadowg
magistrali Sankt Petersburg — Helsinki, na ktorej w wyniku przeprowadzonych prac maksymalna
predkos¢ jazdy pociggow pasazerskich wynosi 140 km/h. Dalsze prace przewidziane do
wykonania na kolejach Rosiji i Finlandii pozwolg osigga¢ predkos¢ jazdy 160 km/h. Zgodnie ze
uszczegdtowionym Programem predkos¢ maksymalna na tym odcinku do 2008 roku osiggnie
200 km/h.

Z punktu widzenia potaczenia Rosji z innymi krajami europejskimi (w tym z Polska)
szczegolnie wazny jest odcinek linii pomiedzy Moskwa i Krasnoje, bedacy czescig sktadowg
Il Miedzynarodowego korytarza transportowego Moskwa — Minsk — Warszawa — Berlin. Prace
modernizacyjne przewidziane do wykonania na tej linii pozwolg zapewni¢ pociggom
pasazerskim predkos¢ maksymalng 160 km/h. W ten sposéb czas przejazdu pociggu na
odcinku Moskwa — Brzes¢ moze zosta¢ skrécony o okoto 4 godziny. Jednoczesne
zastosowanie w pociggach miedzynarodowych zestawow kotowych o zmiennym rozstawie koét
(nie wymagajacych wymiany woézkéw wagonowych w Brzesciu) oraz organizacja odpraw
celnych i granicznych w czasie jazdy pociggu dadzg dalszg oszczednos¢ czasu w granicach 2
godz.

Zgodnie z decyzjg Trzeciej Paneuropejskiej Konferencji transportowej (Helsinki 1997)
odcinek linii kolejowej Moskwa — Niznij Novgorod wiaczony zostat — jako przedtuzenie na
wschod — do |l Korytarza. Obecnie na tym odcinku prowadzone sg prace, majgce na celu
dostosowanie go do predkosci maksymalnej 160 km/h.

Jak wykazaly przeprowadzone symulacje, prognozowane dalekobiezne przewozy
pasazerskie na omowionych powyzej liniach kolejowych wyniosg w 2015 roku ok. 55,5 mld

pasaz.-km, co stanowi¢ bedzie ok. 43% catkowitych przewozéw pasazerskich na sieci kolei



rosyjskich. Tym samym pociggami duzych predkosci obstugiwane bedzie powyzej 30%
przewozow pasazerskich..

Realizacja zamierzen zapisanych w Programie, a dotyczacych przebudowy opisanych
linii w celu dostosowania ich do duzych predkosci w ruchu pasazerskim oraz zastosowanie
taboru nowej generacji pozwolg tacznie na:

= zwiekszenie predkosci pociggdéw pasazerskich o 18 — 20 %,

= zwiekszenie predkosci jazdy pociggow towarowych 0 4 — 5 %,

= odzyskanie parku 450 lokomotyw i ok. 5000 wagonow.

Jednoczesnie oszacowana rentownosc¢ inwestycji, z uwzglednieniem wydatkéw zwigzanych
z dodatkowymi kosztami ruchu kolejowego duzych predkosci, prognozowana jest na poziomie 7
-8 %.

W efekcie wykonanych opracowan projektowych stwierdzono, ze dalsze zwiekszenie
predkosci pociggow pasazerskich (fj. powyzej 200 km/h) na istniejgcych magistralach
kolejowych nie jest zasadne, biorgc pod uwage konieczno$¢ jednoczesnego prowadzenia ruchu
towarowego i podmiejskiego. Zresztg gruntowna modernizacja istniejgcych linii dla
dostosowania ich do predkosci powyzej 200 km/h bytaby rownowazna — pod wzgledem kosztow

— z budowg nowych linii kolejowych na tych kierunkach.

Budowa specjalnych magistrali kolejowych bardzo duzych predkosci

Drugi etap ,Programu rozwoju ruchu pasazerskiego duzych predkosci na kolejach
Federacji Rosyjskiej (...)” przewiduje budowe nowych linii bardzo duzych predkosci do 350
km/h. Rozpoczecie budowy takich magistrali nastgpi w latach 2010 — 2030, po wyczerpaniu sie
mozliwosci technicznych podwyzszania predkosci pociggdw w ruchu pasazerskim na liniach
modernizowanych.

Przewidywany okres budowy magistrali bardzo duzych predkosci wykracza jednak poza
horyzont czasowy Programu, stad tez rozpatrzono w nim jedynie niektore przedsiewziecia
dotyczace infrastruktury transportu kolejowego bardzo duzych predkosci i tworzenia wtasnych
(rodzimych) srodkéw technicznych.

W Programie zasygnalizowano budowe nastepujacych magistrali bardzo duzych
predkosci:

= Moskwa — Sankt Petersburg na péthocnym zachodzie kraju,

= Moskwa — Krasnoje jako fragment linii w kierunku zachodnim Moskwa — Minsk —
Brzes¢ z dalsza jej integracja z europejska siecia kolejowa bardzo duzych
predkosci,

= Moskwa — Rostéw n/Donem (i dalej Adler) na potudniu,

= Moskwa - Niznij Novgorod - Jekaterinburg, tworzaca wschodnia czes¢ Il

Miedzynarodowego korytarza transportowego.
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Najbardziej aktualng jest budowa magistrali Moskwa — Sankt Petersburg, zapewniajaca
przejazd pasazeréw miedzy tymi miastami jedynie w ciggu 2,5 godzin.

Kierunek Moskwa — Jekaterinburg powinno sie najpierw traktowac jako element modernizaciji
catej magistrali transsyberyjskiej, z polepszeniem komunikacji pasazerskiej Centralnych rejonéw
z rejonami Uralu, Syberii i Dalekiego Wschodu.

W odniesieniu do kierunku Moskwa — MiAsk — Brzes¢ i dalej na Zachdd, to powinien byé
on rozpatrywany wytgcznie w ramach porozumieh miedzynarodowych dotyczacych budowy
magistrali bardzo duzych predkosci z Europy Zachodniej, gdyz rosyjski odcinek linii pomiedzy
Moskwag a Krasnoje stanowi niewielkg czes¢ ogolnej dtugosci linii.

Doswiadczenia krajow Europy Zachodniej wskazujg, ze budowa magistrali bardzo
duzych predkosci generuje nie tylko wysokie koszty, ale jest takze dtugotrwata. Zazwyczaj okres
prowadzenia prac wynosi od 6 do 8 lat. Uwzgledniajac rosyjskie warunki klimatyczne i zakres
prac, na budowe poszczegdélnych odcinkéw potrzeba bedzie nie mniej niz 10 — 12 lat. Oprécz
tego, konieczne bedzie skonstruowanie lub zakup specjalnego taboru kolejowego i opracowanie
odpowiednich technologii zwigzanych z jego eksploatacja.

Najbardziej intensywne prace prowadzone sg na linii Moskwa — Sankt Petersburg i dalej
do stacji Buslovskaja na granicy z Finlandig. Na tym drugim odcinku, majgcym dtugo$¢ 156 km,
z czego 56 km w obszarach o charakterze podmiejskim, prace podzielono na dwa etapy.
Pierwszy, przewidziany do realizacji w 2006 roku obejmuje prace projektowe, a drugi — w latach
2007-2008 — to wtasciwe prace modernizacyjne na linii kolejowej. Po ich zakonczeniu odcinek z
S. Petersburga do granicy panstwa pociagi jadace z predkoscig 160 km/h pokonajg w 1h30,
natomiast kursujgce 200 km/h w 1h10.

Réwniez na zasadniczym odcinku linii pomiedzy Moskwg a S. Petersburgiem prace
podzielono na dwa etapy. Pierwszy obejmuje catg linie, natomiast drugi w szczegdlnosci
odcinek Okulovka — Lykhoslavl. Ogétem na linii o dtugosci 650 km do predkosci 200 km/h
dostosowanych zostanie 362 km, a do 250 km/h 218 km. Pozostate 70 km znajduje sie w
obszarach aglomeracyjnych i podmiejskich. Czasy przejazdu kursujacych obecnie pociggow
specjalnych ER-200 oraz ,Nevskij ekspress”’(4h30) po zakonczeniu pierwszego etapu zostang
skrécone do 3h55. Oddawanie do eksploatacji kolejnych odcinkéw w ramach etapu drugiego
pozwoli uruchomi¢ poczatkowo 4, a nastepnie 8 pociggdéw na 250 km/h z czasem przejazdu

3h30, ktéry zostanie ostatecznie skrocony do 3h10.
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[2] Anzor GLONTI (cztonek Komitetu OSZD, Warszawa) ,Aktualny stan i rozwéj ruchu
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